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4. Een stad die slim in beweging blijft

Mensen bewegen. Zijn graag vrij om te gaan en staan waar ze willen. Ze doen dat op allerlei verschillende manie-
ren: te voet, met de fiets, bus of trein en met de wagen. Een slim mobiliteitsbeleid houdt daar rekening mee en
combineert verschillende mogelijkheden. Weinig mensen gebruiken slechts één vervoersmiddel. Wie met de
auto of bus naar de stad komt, is als hij uitstapt om te winkelen ook voetganger. Wie de bus neemt naar huis,
wandelt vaak nog een stuk. Soms nemen we de fiets om naar de winkel te gaan, maar voor zware boodschappen
ook de auto. Wie met de wagen naar het werk gaat tijdens de week, rijdt misschien met de fiets tijdens het week-
end. Mobiliteit is niet zwart-wit. De openbare weg is er voor iedereen. Een goed mobiliteitsbeleid houdt daar
rekening mee, blijft weg van dogma’s en zorgt voor veilige, praktische oplossingen die rekening houden met de
realiteit. Een goed mobiliteitsbeleid sluit geen mensen uit. Zowel een kind van 8 als een oma van 88 of ouder
moeten zich veilig in onze stad kunnen verplaatsen. Precies daarom combineren we de verschillende manieren
van vervoer op een slimme manier.

Slim wil zeggen dat we werken volgens het STOP-principe: eerst stappen en trappen, dan openbaar vervoer en perso-
nenwagens. Daaromis er in de eerste plaats aandacht voor de zwakke weggebruiker, met veilige en kwaliteitsvolle fiets-
envoetpaden. We willen ook meer inspraak in de organisatie van het openbaar vervoer in onze stad. We sluiten de auto

niet uit maar werken aan veilige en praktische oplossingen.

We kiezen voor een onmiddellijke
bijsturing van het mobiliteitsplan in
de binnenstad. Wat goed is hou-
den we. Maar wat niet werkt, stu-
ren we bij.

We bakenen de binnenstad - het
centrum van Aarschot - duidelijk af.
Vandaag geldt al zone 30 in het cen-
trum. Door dat beter aan te geven

We kiezen voor gemengd verkeer
waar plaats is voor voetgangers,
fietsersenauto’s. Groot vrachtver-
keer en bussen zijn niet toegela-
ten in de handelskern. Ook in de
deelgemeenten en rond scholen
weren we het groot vrachtvervoer,
zoals bijvoorbeeld op de Schoon-
derbeukenweg in Rillaar.

Automobilisten, voetgangers en
fietsers beseffen datze de openbare
ruimte delen. Respect voor elkaar is

essentieel.

We maken van de hele binnenstad
een fietszone - dat betekent dat
fietsers de hele straat mogen ge-
bruiken en auto’s in principe achter
de fietsen moeten blijven.

en daar ook op te controle-
ren, halen we de snelheid in
het centrum omlaag. Slimme
ANPR-camera’s zijn ook hier
eenoplossing.

Via straatinrichting en signa-
lisatie geven we aan dat de
‘kleine binnenring’ in het cen-
trum via de Albertlaan, over
de Stationsstraat, Pastoor
Dergentlaan en Elisabethlaan
loopt. Traag verkeer kan het

handelscentrum in aan een

Rijrichting Martelarenstraat omdraaien
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We heffen de knip tussen de
Bonewijk en de Grote Markt
op. Dat betekent dat we het
verkeer in de Martelaren-
straat omdraaien van de
Bonewijk naar de Grote Markt.
Op de Grote Markt kan je ver-
volgens alleen rechtsaf rich-
ting Rillaar draaien. De ver-
de

Amerstraat en de Theo De

keersrichting in

Beckerstraat blijft zoals die

vandaag is.

lage snelheid.

Programma

open@ aarschot
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Bij evenementen zoals buiten-
speeldagen of festivals, maken we
het centrum verkeersvrij. Dat ge-
beurt steeds in overleg met alle be-
trokkenen zoals inwoners en han-
duidelijke
informatie is heel belangrijk. We vin-

delaars. Tijdige en
den het logisch dat een stad tijdens
de zomer meer beschikbaar is voor
ontspanning en recreatie. Omge-
keerdis het niet nodigom de stad tij-
dens herfst- of wintermaanden er
doods en verkeersvrij te laten bijlig-
gen.

We pakken waar nodig onbegrijpe-
lijke situaties qua voorrang aan en
maken het logisch en leesbaar voor
alle weggebruikers.

We kloppen op tafel bij De Lijn voor
elektrische bussen in Aarschot.
Bussen van De Lijn moeten minder
uitstoten en ook minder lawaai ma-
ken.

Mijn afspraak!

PLAATS 12
Carine Storms

“lk wil werk maken van auto-

delen in onze stad. Daarnaast
zou het geen slecht idee zijn
om te investeren in elektri-
sche laadpalen.”

Programma

We zorgen voor bijkomende elek-
trische laadpalen, niet alleen in de
stad maar ook in de deelgemeenten.

Er komt een systeem van auto-
delen, minstensin de binnenstad.

Wezorgen ervoor dat het beleid van
ruimtelijke ordening en wonen be-
ter afgestemd is op de mobiliteit. Er
zijn te veel appartementen bijgeko-
men zonder bijhorende parkeerge-
legenheid zoals bijvoorbeeld in de
buurt van het Kapitein Gilsonplein.
Dat zorgt voor een te grote last op
de omliggendestraten. We bekijken
maximaal de mogelijkheid omauto’s
in het centrum onder de grond of
aan de rand van de stad te laten par-
keren.

Op de publieke parkeerplaatsen in
de stad kiezen we zo veel mogelijk
voor rotatie. We breiden het parke-
ren met sensoren verder uit. Dat be-
tekent dat er gratis mag geparkeerd
worden voor een beperkte tijd. Wie
toch langer blijft staan, krijgt een re-
tributie. Sensoren maken het moge-
lijk om beschikbare parkeerplaatsen
in kaart te brengen en een digitaal
parkeergeleidingssysteem uit te
werken. Er komen sensoren op de
parking Demervallei (Centrum) zo-
dat bij de inrit van de parking duide-
lijkis hoeveel plaatsen er nog vrij zijn.
Met de sensoren kunnen we ook re-
gelen hoe lang je op de parking De-
mervallei mag staan. Nu is dat al be-
perkt in de blauwe zone en die
beperking breiden we uit. We be-
houden voldoende plaats voor
mensen die langer willen parkeren
maar nooit langer dan één volledige
dag. Met sensoren kunnen we ver-
mijden dat auto’s dagen aan een
stuk parkeerplaatsen innemen.

open@ aarschot
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We leggen parking Demerval-
lei/centrum opnieuwaan. Erkomen
nog extra parkeerplaatsen bij
rondom de sporthal. Er worden ook
duidelijke fietslijnen aangebrachten
er worden ook voldoende busplaat-
sen voorzien als opstapplaats voor
schoolreizen en uitstappen.

Tijdens de donderdagmarkt wordt
er tot 14u alleen gecontroleerd op
verkeersovertredingen bij het par-
keren, niet op de duurtijd van de
blauwe schijf of de parkeerbon.

We werken een signalisatieplan uit
dat aangepast is aan het gewijzigde
circulatieplan. Het heeft geen zin
eerst signalisatie aan te brengen en
daarna de rijrichting te veranderen.
We zorgen voor een duidelijk par-
keergeleidingssysteem voor wievan
buiten de stad komt, maar evenzeer
inde binnenstad.

Fietsen is gemakkelijk, proper en
gezond. Zeker voor korte afstanden
binnen een straal van 7 kilometer
promoten we het gebruik van de
fiets. We willen in groot-Aarschot
meer mensen op de fiets krijgen en
werkten daarvoor een fietsplan uit.
We geven de fietser een volwaar-
dige plaats in het verkeer. Dat bete-
kent dat fietspaden en fietssugges-
tiestroken breder worden en dat
een fietsroute van begin tot eind
volledig en veilig moet zijn met zo
weinig mogelijk onveilige onderbre-
kingen.

Resoluut de kaart van de fiets trek-
ken, betekent werken aan een gein-
tegreerd fietsbeleid. Geintegreerd
fietsbeleid is teamwerk. Wanneer
het hele schepencollege, of beter
nog de hele gemeenteraad, een
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breed gemeentelijk project onder-
steunt waarin de fiets de hoofdrol
speelt, werkt dat inspirerend.

Mijn afspraak!

PLAATS 11
Luc Collin

“Net zoals in Nederland zou-
den er misschien een paar
ronde punten moeten komen
waar fietsers voorrang heb-
ben. Zeker op de moeilijkste
punten. In grote steden zie je
soms ook grote fietsparkings
die centraal gelegen zijn, dat
zou een goed idee zijn voor
Aarschot. Op die manier
moeten fietsen niet meer te-
gen de gevels van de huizen
geplaatst worden. De fietsers
zelf moeten ook bewust ge-
maakt worden van het gevaar
dat ze lopen. Goed zichtbaar
zijnis een must en wie oortjes
in heeft, moet extravoorzich-
tigzijn.”

Meten is weten. We brengen in
kaart waar de meeste fietsverplaat-
singen te verwachten zijn. Maak van
diehoofdroutes de ruggengraat van
het fietsnetwerk. Daarop laten we
de kleinere routes aansluiten. Het
verschil tussen hoofdroutes en klei-
nere routes is dat fietsers op hoofd-
routes voorrang hebben, dat ze
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ruim zijn (minstens 2 meter breed
enkele richting), aangelegd worden
in comfortabel asfalt en herkenbaar
zijn. Een hoofdroute is de rode lo-
per van de fietser, maar de fietser
moet natuurlijk overal geraken. De
fietsroutekaart is een dynamisch
gegeven dat bij elke nieuwe investe-
ring in fietsinfrastructuur wordt
aangepast.

De basis van het fietsbeleid is het
fietsbeleidsplan datin opmaakis,in
overleg met burgers, de fietsers-
bond en over de partijgrenzen heen.
Zo brengen we stap voor stap de
fietsroutes en de ‘missing links’ in
kaart. We nemen het vaste engage-
ment om die prioriteiten en noden
stap voor stap uit te werken.

Eengrootgrondgebiedals Aarschot
heeft te weinig veilige fietspaden en
goede fietsverbindingen tussen de
deelgemeenten en de stad. Fietspa-
den zijn belangrijk voor de school-
gaande jongeren, maar ook steeds
meer voor wie met de fiets naar het
werk gaat. Daarom werken we de
prioriteiten van het fietsbeleidsplan
stap voor stap uit en werken samen
met deandere partners ook defiets-
snelwegen af.

Aarschot is een scholenstad. Veilige
schoolomgevingen zijn de eerste
prioriteit. De  Kerkstraat in
Ourodenberg en de Sint-Niklaas-
berg in het centrum zijn proefpro-
jecten voor de invoering van
schoolstraten. Dat wil zeggen dat
de straat bij het begin en het eind
van de schooltijd wordt afgesloten
voor gemotoriseerd verkeer, zodat
kinderen te voet en met de fiets vei-
lig de school kunnen verlaten. Alle
scholen zijn even belangrijk, ook in
de deelgemeenten. Elke school
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heeft natuurlijk een eigen ligging en
eigen noden, maar we denken flexi-
bel mee om het voor kinderen met
de fiets en te voet veiliger te maken.
Ook een juist gebruik van kiss-and-
ride zones en veilige parkeergele-
genheid horen daar bij. We behou-
den ook het gratis parkeren bij het
einde van de schooltijd.

Mijn afspraak!

PLAATS 9
Hilde Van

Roosbroek

“Het stedelijk onderwijs is
heel belangrijk, daarom moe-
ten we actief werken aan een
toekomstvisie. Uiteraard ben
ik een groot voorstander van
meer veiligheid rondom onze
scholen. Maar ik zit ook in met
de ouderen van vandaag. Ze
hebben nood aan betere, vei-
lige voetpaden.”

Om de fietssnelwegen te realise-
ren, werken we samen met alle part-
ners. De voorbereiding is ver gevor-
derd, nu kunnen we van plannen
overgaanin realisatie.

We hanteren het 30/50/70-principe
als leidraad om straten fietsvrien-
delijk te maken. Als er maximum
aan 30 km/u mag worden gereden,
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dan kan gemengd verkeer, zonder
een apart fietspad. Dat is de idee
achter de fietszone in het stadscen-
trum. Waar men tot 50 km/u magrij-
den, hoort minimaal verhoogde
aanliggende fietsinfrastructuur. Op
wegen waar men tot 70 km/u mag
rijden, zijn gescheiden fietspaden
noodzakelijk.

In navolging van de aanbevelingen
van de Fietsersbond, kiezen we voor
conflictvrije kruispunten. Hoe min-
der fietsers en gemotoriseerd
verkeer elkaar tegenkomen, hoe
kleiner de kans op ongevallen. Het is
niet toevallig dat de meeste onge-
lukken met fietsers op kruispunten
gebeuren. Verkeerslichten kunnen
zo ingesteld worden dat eerst fiet-
sers het kruispunt kunnen betre-
den, en pas daarna het gemotori-
seerd verkeer. ‘Vierkant groen’ gaat
nog een stap verder en is een lich-
tenregeling waarbij alle fietsers en
voetgangers in alle richtingen tege-
lijkertijd groen krijgen. Zo worden
conflicten met het gemotoriseerd
verkeer helemaal onmogelijk.

Comfort is belangrijk voor alle weg-
gebruikers. Auto’s én fietsers rijden
bij voorkeur op - goed aangelegd -
asfalt. We kiezen daar consequent
voor.
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Mijn afspraak!

PLAATS 21

Patrick
Van de Velde

“lk wilde mensen tonen dat je
nooit mag opgeven, hoe
moeilijk het soms ook gaat.
Nu ik aan den lijve moet on-
dervinden hoe vervelend het
is om minder mobiel te zijn,
wil ik me inzetten voor een
betere toegankelijkheid van
Aarschot.”

We zijn de stad van de kasseistam-
pers en hebben heel wat historische
kasseien. We willen die eigenheid
verzoenen met de hedendaagse
normen van toegankelijkheid.
Daarom kiezen we in een historisch
kader voor platte of gezaagde kas-
seien met comfortstrokenvoor fiet-
sers en voetgangers. We halen ook

zoveel mogelijk obstakels weg.
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Rioolputroosters, verkeersborden
pal naast of op het fietspad of elek-
triciteitscabineshebben geen plaats
op hetvoet-of fietspad. Gedaan met
gladde oppervlakten zoals het brug-
getjeaan de parking. We maken een
streng reglement dat toeziet op
werken die nutsmaatschappijen
doen op onze grondgebied. Te vaak
wordt het voetpad of het openbaar
domein na werken in de onder-
grond schandalig achter gelaten.
Boetes zijn het sluitstuk van deze re-
glementering.

Ook tijdens de winter moeten de
wegen, voet- en fietspaden toegan-
kelijk blijven; sneeuw ruimen en
strooien met pekel zijn hiervoor de
aangewezen methode. We hebben
een sterke strooidienst en een
goede dienstverlening die we nog
versterken om ook fiets- en voetpa-
den vrij te houden. Voor voetpaden
doen we dat samen met burgers en
wijzen we op de verantwoordelijk-
heidszin en helpende handen voor
elkaar.

Inhet begin van de legislatuur wordt
er een ambitieus maar haalbaar
voetpadenplan afgesproken, in
élke deelgemeente en in overleg
met elke buurt. Zo maken we de
voetpaden op ons grondgebied vei-
liger en voor iedereen begaanbaar.
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